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II.- SINOPSIS 

Agregar la inclusión de infraestructura vial guía para los conductores de motocicletas y transportes motorizados 
pequeños. 

 
 
 

  I.- DATOS DE IDENTIFICACIÓN DE LA INICIATIVA 

1.- Nombre de la Iniciativa. Que reforma diversas disposiciones de la Ley General de Movilidad y Seguridad 
Vial, en materia de infraestructura y seguridad referente a motocicletas 

2.- Tema de la Iniciativa. Transportes 
3.- Nombre de quien 

presenta la Iniciativa. Dip. Ricardo Astudillo Suárez 

4.- Grupo Parlamentario del 
Partido Político al que 
pertenece. 

PVEM 

5.- Fecha de presentación 
ante el Pleno de la 
Cámara de Diputados. 

30 de abril 2025 

6.- Fecha de publicación en 
la Gaceta Parlamentaria. 29 de abril 2025 

7.- Turno a Comisión. Movilidad. 

No. Expediente: 0964 2PO1-25 ANÁLISIS TÉCNICO PRELIMINAR 
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III.- ANÁLISIS DE CONSTITUCIONALIDAD 

 
El derecho de iniciativa se fundamenta en la fracción II del artículo 71 y la facultad del Congreso de la Unión para 
legislar en la materia se sustenta en la fracción XXIX-C del artículo 73; todos de la Constitución Política de los 
Estados Unidos Mexicanos. 
 

 
 

IV.- ANÁLISIS DE TÉCNICA LEGISLATIVA 

 
En la sección relativa al texto legal que se propone, se sugiere: 
 
Conforme a la terminología y desarrollo del proceso legislativo, previstos por los artículos 70 y 72 constitucionales, 
respectivamente, usar el término “Iniciativa con Proyecto de Decreto”, toda vez que éste aún se encuentra en 
proceso de aprobación. 
 
La iniciativa cumple en general con los requisitos formales que se exigen en la práctica parlamentaria y que de 
conformidad con el artículo 78 del Reglamento de la Cámara de Diputados, son los siguientes: 
 
Encabezado o título de la propuesta; planteamiento del problema que la iniciativa pretenda resolver; problemática 
desde la perspectiva de género, en su caso; argumentos que la sustenten; fundamento legal; denominación del 
proyecto de ley o decreto; ordenamientos a modificar; texto normativo propuesto; artículos transitorios; lugar; 
fecha, nombre y rúbrica del iniciador. 

 
 
 



 

 

 3 

DIRECCIÓN GENERAL DE APOYO PARLAMENTARIO 
DIRECCIÓN DE APOYO A COMISIONES 
SUBDIRECCIÓN DE APOYO TÉCNICO-JURÍDICO A COMISIONES 

V.- CUADRO COMPARATIVO DEL TEXTO VIGENTE Y DEL TEXTO QUE SE PROPONE 

TEXTO VIGENTE  TEXTO QUE SE PROPONE 
LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Artículo 11. De la seguridad vial. 
La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, 
políticas  y  acciones  adoptadas para prevenir los 
siniestros de tránsito y reducir el riesgo de lesiones y 
muertes a causa de éstos. Para ello, las autoridades, en el 
marco de sus respectivas competencias, observarán las 
siguientes directrices: 
 
I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y 
que reducen o minimizan los errores de las personas 
usuarias y sus efectos, que se explican por sí mismos, en 
el sentido de que su diseño fomenta velocidades de viaje 
seguras y ayuda a evitar errores; 
 
 
 

DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN DIVERSAS 
DISPOSICIONES DE LA LEY GENERAL DE 
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, EN MATERIA DE 
INFRAESTRUCTURA Y SEGURIDAD REFERENTE A 
MOTOCICLETAS 
 
ÚNICO. Se reforman los artículos 11, fracción I, 33, 
34 y 35, fracción IV, de la Ley General de Movilidad y 
Seguridad Vial, para quedar como sigue: 
 
Artículo 11. De la seguridad vial. 
La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, 
políticas y acciones adoptadas para prevenir los 
siniestros de tránsito y reducir el riesgo de lesiones y 
muertes a causa de éstos. Para ello, las autoridades, en 
el marco de sus respectivas competencias, observarán 
las siguientes directrices: 
 
I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y 
que reducen o minimizan los errores de las personas 
usuarias y sus efectos, que se explican por sí mismos, 
en el sentido de que su diseño fomenta velocidades de 
viaje seguras y ayuda a evitar errores de los 
conductores, incluyendo infraestructura vial guía 
para los conductores de motocicletas y 
transportes motorizados pequeños . 
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II. a la VI. … 
 
Artículo 33. De los instrumentos para la 
Infraestructura de Movilidad y Seguridad Vial.  
La Federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México 
establecerán en su normativa aplicable que las obras de 
infraestructura vial urbana y carretera sean diseñadas y 
ejecutadas bajo los principios, jerarquía de la movilidad y 
criterios establecidos en la presente Ley, priorizando 
aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehículos no 
motorizados y transporte público, de conformidad con las 
necesidades de cada territorio. 
 
 
 
 
… 
 
… 
 
Artículo 34. Diseño de la red vial. 
Las autoridades competentes del diseño de la red vial, 
urbana y carretera deberán considerar la vocación de la 
vía como un espacio público que responde a una doble 
función de movilidad y de habitabilidad: 
 
I. a la II. … 

 
II. a VI. ... 
 
Artículo 33. De los instrumentos para la Infraestructura 
de Movilidad y Seguridad Vial. 
La federación, las entidades federativas, los municipios 
y las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México 
establecerán en su normativa aplicable que las obras de 
infraestructura vial urbana y carretera sean diseñadas y 
ejecutadas bajo los principios, jerarquía de la movilidad 
y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando 
aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehículos 
no motorizados y transporte público, de conformidad 
con las necesidades de cada territorio, teniendo en 
cuenta recursos de tránsito a nivel vial que 
contemplen motocicletas y vehículos motorizados 
pequeños. 
 
... 
 
... 
 
Artículo 34. Diseño de la red vial. 
Las autoridades competentes del diseño de la red vial, 
urbana y carretera deberán considerar la vocación de la 
vía como un espacio público que responde a una doble 
función de movilidad y de habitabilidad: 
 
I. y II. ... 
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La conducción de las autoridades competentes sobre las 
vías  debe  fortalecer ambas funciones, a través de 
criterios diferenciados en función de la jerarquía de la 
movilidad, tomando en consideración las necesidades 
diferenciadas de los grupos en situación de vulnerabilidad. 
La prioridad en el diseño y operación de las vías y 
carreteras están  definidas en función de la jerarquía de la 
movilidad mediante un enfoque de sistemas seguros. 
 
 
 
Artículo 35. Criterios para el diseño de 
infraestructura vial. 
La Federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en 
el ámbito de su competencia considerarán, además de los 
principios establecidos en la presente Ley, los siguientes 
criterios en el diseño y operación de la infraestructura vial, 
urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura, 
eficiente y de calidad: 
 
I. a la III. … 
 
IV. Visión integral. Los proyectos de nuevas calles o de 
rediseño de las existentes en las vialidades urbanas, 
semiurbanas y rurales, deberán considerar el criterio de 
calle completa, asignando secciones adecuadas a personas 
peatonas, carriles exclusivos para vehículos no 

 
La conducción de las autoridades competentes sobre las 
vías debe fortalecer ambas funciones, a través de 
criterios diferenciados en función de la jerarquía de la 
movilidad, tomando en consideración las necesidades 
diferenciadas de los grupos en situación de 
vulnerabilidad. La prioridad en el diseño y operación de 
las vías y carreteras están definidas en función de la 
jerarquía de la movilidad mediante un enfoque de 
sistemas seguros que contemple además todos los 
tipos de vehículos motorizados y no motorizados. 
 
Artículo 35. Criterios para el diseño de infraestructura 
vial. 
La federación, las entidades federativas, los municipios 
y las demarcaciones territoriales de Ciudad de México 
en el ámbito de su competencia considerarán, además 
de los principios establecidos en la presente Ley, los 
siguientes criterios en el diseño y operación de la 
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar 
una movilidad segura, eficiente y de calidad: 
 
I. a III. ... 
 
IV. Visión integral. Los proyectos de nuevas calles o de 
rediseño de las existentes en las vialidades urbanas, 
semiurbanas y rurales, deberán considerar el criterio de 
calle completa, asignando secciones adecuadas a 
personas peatonas, carriles exclusivos para vehículos no 
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motorizados y carriles exclusivos al transporte público, 
cuando se trate de un corredor de alta demanda o el 
contexto así lo amerite; 
 
 
V. a la XIV. … 

motorizados y carriles exclusivos al transporte público, 
cuando se trate de un corredor de alta demanda o el 
contexto así lo amerite, así como señalamientos y 
vialetas específicos para las motocicletas. 
 
V. a XIV. ... 

 TRANSITORIO 
 
ÚNICO. El presente decreto entrará en vigor el día 
siguiente al de su publicación en el Diario Oficial de la 
Federación. 

Nallely Peralta 
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