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II.- SINOPSIS 
Establecer las bases para la política de movilidad y seguridad vial, con la intención de reducir hechos de tránsito, 
terrestres y delictivos que deriven en muertes y lesiones graves para los usuarios, así como pérdidas materiales a 
los autotransportes públicos y de carga. Agregar que, dentro de la seguridad vial, los eventos delictivos en estas 
vías. Incluir en la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial la instalación de puestos de control carreteros 
de monitoreo eficaz de carácter permanente con personal capaz, certificado y comprometido con el orden, justicia 
y paz social. 

  I.- DATOS DE IDENTIFICACIÓN DE LA INICIATIVA 

1.- Nombre de la Iniciativa. 
Que reforma diversas disposiciones de la Ley General de Movilidad y Seguridad 
Vial. 

2.- Tema de la Iniciativa. Transportes. 
3.- Nombre de quien 

presenta la Iniciativa. Dip. Asael Hernández Cerón e integrantes del Grupo Parlamentario PAN.  

4.- Grupo Parlamentario del 
Partido Político al que 
pertenece. 

PAN. 

5.- Fecha de presentación 
ante el Pleno de la 
Cámara de Diputados. 

09 de abril de 2025. 

6.- Fecha de publicación en 
la Gaceta Parlamentaria. 25 de marzo de 2025. 

7.- Turno a Comisión. Movilidad. 
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III.- ANÁLISIS DE CONSTITUCIONALIDAD 

El derecho de iniciativa se fundamenta en la fracción II del artículo 71 y la facultad del Congreso de la Unión para 
legislar en la materia se sustenta en la Fracción XIV, del artículo 73, en relación con el artículo 13; todos de la 
Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos.     

 
 

 
IV.- ANÁLISIS DE TÉCNICA LEGISLATIVA 

En la parte relativa al texto legal que se propone, se sugiere lo siguiente: 
 

 De acuerdo con las reglas de técnica legislativa, así como con la integración actual del (los) precepto (s) que 
se busca (n) reformar, verificar el uso suficiente de puntos suspensivos para aquellos apartados (párrafos, 
apartados, fracciones, incisos, subincisos, etc.) que componen el (los) precepto (s) y cuyo texto se desea 
mantener. 

 
La iniciativa cumple en general con los requisitos formales que se exigen en la práctica parlamentaria y que son los 
siguientes: 
 

Ser formulada por escrito, tener un título, contener el nombre y firma de la persona que presenta la 
iniciativa, una parte expositiva de motivos, el texto legal que se propone, el artículo transitorio que señala 
la entrada en vigor, la fecha de elaboración y ser publicada en la Gaceta Parlamentaria. 

 
 

 
 
 



 

 

 3 

DIRECCIÓN GENERAL DE APOYO PARLAMENTARIO 
DIRECCIÓN DE APOYO A COMISIONES 
SUBDIRECCIÓN DE APOYO TÉCNICO-JURÍDICO A COMISIONES 

V.- CUADRO COMPARATIVO DEL TEXTO VIGENTE Y DEL TEXTO QUE SE PROPONE 

TEXTO VIGENTE  TEXTO QUE SE PROPONE 
LEY GENERAL DE MOVILIDAD 

Y SEGURIDAD VIAL 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Artículo 1. La presente Ley es de orden público e interés 
social y de observancia general en todo el territorio 
nacional, en términos de lo dispuesto en el párrafo 
décimo séptimo del artículo 4o. y 73, fracción XXIX-C, de 
la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, 
en materia de movilidad y seguridad vial, y tiene por 
objeto establecer las bases y principios para garantizar el 
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, 
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión 
e igualdad. 
 
I. Sentar las bases para la política de movilidad y 
seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de sistemas 

DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN LAS 
FRACCIONES I Y IX DEL ARTÍCULO 1; LAS 
FRACCIONES XLVI, LXVII DEL ARTÍCULO 3; LA 
FRACCIÓN VII DEL ARTÍCULO 25; Y, SE REFORMA 
EL ARTÍCULO 78, TODOS DE LA LEY GENERAL DE 
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL. 
 
Artículo Único. Se reforman las fracciones I y IX del 
artículo 1; las fracciones XLVI y LXVII del artículo 3; la 
fracción VII del artículo 25; y el artículo 78, de Ley 
General de Movilidad y Seguridad Vial, para quedar como 
sigue: 

Artículo 1. ... 

 

 

 

 

 

I. Sentar las bases para la política de movilidad y 
seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de sistemas 
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seguros, a través del Sistema Nacional de Movilidad y 
Seguridad Vial y la información proporcionada por el 
Sistema de Información Territorial y Urbano para 
priorizar el desplazamiento de las personas, 
particularmente de los grupos en situación de 
vulnerabilidad, así como bienes y mercancías, con base 
en la jerarquía de la movilidad señalada en esta Ley, que 
disminuya los impactos negativos sociales, de 
desigualdad, económicos, a la salud, y al medio 
ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves 
ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe 
preservar el orden y seguridad vial; 
 
 
 

II. al VIII. ... 

IX. Establecer los mecanismos y acciones para la gestión 
de factores de riesgo que permitan reducir las muertes y 
lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, así 
como salvaguardar la vida e integridad física de las 
personas usuarias del sistema de movilidad, bajo un 
enfoque de sistemas seguros, y 

 

 
 

seguros, a través del Sistema Nacional de Movilidad y 
Seguridad Vial y la información proporcionada por el 
Sistema de Información Territorial y Urbano para 
priorizar el desplazamiento de las personas, 
particularmente de los grupos en situación de 
vulnerabilidad, así como bienes y mercancías, con base 
en la jerarquía de la movilidad señalada en esta Ley, que 
disminuya los impactos negativos sociales, de 
desigualdad, económicos, a la salud, y al medio 
ambiente, con el fin de reducir hechos de tránsito 
terrestre y/o hechos delictivos que deriven en 
muertes y lesiones graves para los usuarios así 
como pérdidas materiales a los autotransportes 
públicos y de carga , para lo cual se debe preservar el 
orden y seguridad vial; 

II. al VIII. ... 

IX. Establecer los mecanismos y acciones para la gestión 
de factores de riesgo que permitan reducir las muertes y 
lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, y los 
efectos del quehacer delincuencial en carreteras, 
caminos y puentes en los tres órdenes de gobierno, 
así como salvaguardar la vida e integridad física de las 
personas usuarias del sistema de movilidad, y el 
patrimonio, mercancías y bienes transportados en 
estas vías, bajo un enfoque de sistemas seguros, y 



 

 

 5 

DIRECCIÓN GENERAL DE APOYO PARLAMENTARIO 
DIRECCIÓN DE APOYO A COMISIONES 
SUBDIRECCIÓN DE APOYO TÉCNICO-JURÍDICO A COMISIONES 

 
X. ... 
 
Artículo 3. Glosario. Para efectos de esta Ley, se 
entenderá por: 
 

I. a la XLV. ... 

XLVI. Seguridad vial: Conjunto de políticas y sistemas 
orientados a controlar los factores de riesgo, con el fin de 
prevenir y reducir las muertes y lesiones graves 
ocasionadas por siniestros de tránsito; 
 

XLVII. a la LXVI. ... 

LXVII. Vía: Espacio físico destinado al tránsito de 
personas peatonas y vehículos; 

Artículo 25. Formulación de la Estrategia Nacional de 
Movilidad y Seguridad Vial. Para la formulación de la 
Estrategia Nacional se deberá observar, al menos, lo 
siguiente: 

I. a VI. ... 

VII. Establecimiento de las bases para los mecanismos 
de planeación, organización, regulación, implementación, 
articulación intersectorial, así como la participación de la 

X. ... 

Artículo 3. ... 

 

I. a la XLV. ... 

XLVI. Seguridad vial: Conjunto de políticas y sistemas 
orientados a controlar los factores de riesgo, con el fin de 
prevenir y reducir las muertes y lesiones graves 
ocasionadas por siniestros de tránsito y los eventos 
delictivos dentro de estas vías. 

XLVII. a la LXVI. ... 

LXVII. Vía: Espacio físico destinado al tránsito de 
personas peatonas y vehículos con o sin mercancías; 

Artículo 25. ... 

 
 
 
I. a VI. ... 
 
VII. Establecimiento de las bases para los mecanismos de 
planeación, organización, regulación, implementación, 
articulación intersectorial, así como la participación de la 
sociedad y de los sectores público, privado y social con 
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sociedad y de los sectores público, privado y social con 
enfoque multisectorial, ejecución, control, evaluación y 
seguimiento de la Estrategia, e 
 
 
 
 

VIII. ... 

Artículo 78. Observatorios Ciudadanos de Movilidad y 
Seguridad Vial. La Federación, las entidades federativas, 
los municipios y las demarcaciones territoriales de la 
Ciudad de México promoverán la creación de 
Observatorios con la participación de la sociedad, pueblos 
y comunidades indígenas y afromexicanas, zonas 
insulares, personas con discapacidad y las organizaciones 
que les representan, instituciones académicas y de 
investigación, colegios de profesionistas con incidencia 
directa en la materia de esta Ley, organismos 
empresariales del sector ligado a la movilidad, la 
seguridad vial y al transporte de bienes y mercancías, 
organizaciones de la sociedad civil organizada y los 
gobiernos respectivos, para el estudio, investigación y 
propuestas; evaluación de las políticas públicas, 
programas y acciones; capacitación a la comunidad; 
difusión de información y conocimientos sobre la 
problemática de la movilidad, la seguridad vial, la 
accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y 

enfoque multisectorial, ejecución, control, evaluación y 
seguimiento de la estrategia, instalación de puestos 
de control carreteros de monitoreo eficaz de 
carácter permanente con personal capaz, 
certificado y comprometido con el orden, justicia y 
paz social, e 

VIII. ... 

Artículo 78. Observatorios Ciudadanos de Movilidad y 
Seguridad Vial. La Federación, las entidades federativas, 
los municipios y las demarcaciones territoriales de la 
Ciudad de México promoverán la creación de 
Observatorios con la participación de la sociedad, pueblos 
y comunidades indígenas y afromexicanas, zonas 
insulares, personas con discapacidad y las organizaciones 
que les representan, instituciones académicas y de 
investigación, colegios de profesionistas con incidencia 
directa en la materia de esta Ley, organismos 
empresariales del sector ligado a la movilidad, la 
seguridad vial y al transporte de bienes y mercancías, 
organizaciones de la sociedad civil organizada y los 
gobiernos respectivos, para el estudio, investigación y 
propuestas; evaluación de las políticas públicas, 
programas y acciones; capacitación a la comunidad y 
entrenamiento especializado a quienes tienen a su 
cargo el resguardo de las carreteras, caminos y 
puentes en los tres órdenes de gobierno; difusión de 
información y conocimientos sobre la problemática de la 
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la inclusión e igualdad y sus implicaciones en el 
ordenamiento territorial, y en general sobre la aplicación 
de la presente Ley. 

 
 

movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la eficiencia, 
la sostenibilidad, la calidad y la inclusión e igualdad y sus 
implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general 
sobre la aplicación de la presente Ley. 

 TRANSITORIO. 

Único. El presente decreto entrará en vigor el día 
siguiente al de su publicación en el Diario Oficial de la 
Federación. 

 
Mónica Viloria. 
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