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II.- SINOPSIS 

 
Incorporar la micromovilidad, definida como modalidad de transporte que se caracteriza por el uso de vehículos 
ligeros en distancias cortas, con propulsión humana o eléctrica, que pueden ser compartidos o particulares y de 
velocidad baja a moderada. 
 

  I.- DATOS DE IDENTIFICACIÓN DE LA INICIATIVA 

1.- Nombre de la Iniciativa. 

Que reforma y adiciona diversas disposiciones de las Leyes General de Movilidad 
y Seguridad Vial; de Obras Públicas y Servicios Relacionados con las Mismas, y 
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo 
Urbano. 

2.- Tema de la Iniciativa. Desarrollo Urbano y Metropolitano. 
3.- Nombre de quien 

presenta la Iniciativa. Dip. Abigail Arredondo Ramos. 

4.- Grupo Parlamentario del 
Partido Político al que 
pertenece. 

PRI. 

5.- Fecha de presentación 
ante el Pleno de la 
Cámara de Diputados. 

11 de marzo de 2025. 

6.- Fecha de publicación en 
la Gaceta Parlamentaria. 25 de febrero de 2025. 

7.- Turno a Comisión. Unidas de Movilidad y de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial. 

No. Expediente: 0272-2PO1-25 ANÁLISIS TÉCNICO PRELIMINAR 
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III.- ANÁLISIS DE CONSTITUCIONALIDAD 

El derecho de iniciativa se fundamenta en la fracción II del artículo 71 y la facultad del Congreso de la Unión para 
legislar en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, se sustenta en, la fracción XXIX-C del artículo 73, para 
legislar en la Ley de Obras Públicas y Servicios Relacionados con las Mismas, se sustenta en la fracción XXXII, del 
artículo 73, para en la legislar en la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo 
Urbano, se sustenta en las fracciones XXIX-C y XXXII del artículo 73, en relación con el artículo 27, párrafo tercero 
en relación con el artículo 134 todos de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos. 

 

IV.- ANÁLISIS DE TÉCNICA LEGISLATIVA 

En la parte relativa al texto legal que se propone, se sugiere lo siguiente: 
 
 Incluir el título de la Iniciativa con Proyecto de Decreto, considerando que de conformidad con las reglas de 

técnica legislativa se formulará de manera genérica y referencial. 
 De acuerdo con las reglas de técnica legislativa, así como con la integración actual de los preceptos que se 

buscan reformar, verificar el uso suficiente de puntos suspensivos para aquéllos apartados (párrafos, 
apartados, fracciones, incisos, subincisos, etc.) que componen los preceptos y cuyo texto se desea mantener. 

 
La iniciativa, salvo la observación de técnica legislativa antes señalada, cumple en general con los requisitos 
formales que se exigen en la práctica parlamentaria y que de conformidad con el artículo 78 del Reglamento de la 
Cámara de Diputados, son los siguientes: 
 
Encabezado o título de la propuesta; planteamiento del problema que la iniciativa pretenda resolver; problemática 
desde la perspectiva de género, en su caso; argumentos que la sustenten; fundamento legal; denominación del 
proyecto de ley o decreto; ordenamientos a modificar; texto normativo propuesto; artículos transitorios; lugar; 
fecha, nombre y rúbrica del iniciador. 
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V.- CUADRO COMPARATIVO DEL TEXTO VIGENTE Y DEL TEXTO QUE SE PROPONE 

TEXTO VIGENTE  TEXTO QUE SE PROPONE 
LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL 
QUE SE ADICIONA LA FRACCIÓN XXX-A AL 
ARTÍCULO 3 DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y 
SEGURIDAD VIAL, SE REFORMAN LA FRACCIÓN IX 
DEL ARTÍCULO 4, EL ARTÍCULO 15, EL INCISO C) 
DE LA FRACCIÓN I DEL ARTÍCULO 35, LOS 
ARTÍCULOS 37 Y 39, LA FRACCIÓN I DEL ARTÍCULO 
40, LA FRACCIÓN V DEL ARTÍCULO 66, FRACCIÓN 
XIV DEL ARTÍCULO 67 Y LAS FRACCIONES XIX Y XX 
DEL ARTÍCULO 68 DE LA LEY GENERAL DE 
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL, LA FRACCIÓN VIII 
DEL ARTÍCULO 2 DE LA LEY DE OBRAS PÚBLICAS Y 
SERVICIOS RELACIONADOS CON LAS MISMAS, LA 
FRACCIÓN I DEL ARTÍCULO 71 Y LA FRACCIÓN X 
DEL ARTÍCULO 75 DE LA LEY GENERAL DE 
ASENTAMIENTOS HUMANOS, ORDENAMIENTO 
TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO 
 
 
PRIMERO. Primero. Se adiciona la fracción XXX-A al 
artículo 3 y se reforman la fracción IX del artículo 4, el 
artículo 15, el inciso c) de la fracción I del artículo 35, los 
artículos 37 y 39, la fracción I del artículo 40, la fracción 
V del artículo 66, la fracción XIV del artículo 67 y las 
fracciones XIX y XX del artículo 68 de la Ley General de 
Movilidad y Seguridad Vial, para quedar como sigue: 
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Artículo 3. Glosario. 
Para efectos de esta ley se entenderá por 
 
I. a XXX. ... 
 

No tiene correlativo 
 
 
 
 
 
XXXI. a LXX. ... 
 
Artículo 4. Principios de movilidad y seguridad vial. 
La Administración Pública Federal, de las entidades 
federativas, municipal, de las demarcaciones territoriales 
de la Ciudad de México, y demás autoridades en la 
materia, de acuerdo con sus facultades, considerarán los 
siguientes principios: 
 
I. a VIII. ... 
 
IX. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, así 
como el uso de la bicicleta y otros modos de transporte 
no motorizados, como alternativas que fomenten la salud 
pública, la proximidad y la disminución de emisiones 
contaminantes; 
 

 
Artículo 3. Glosario. 
Para efectos de esta ley se entenderá por 
 
I. a XXX. ... 
 
XXX-A. Micromovilidad: modalidad de transporte 
que se caracteriza por el uso de vehículos ligeros 
en distancias cortas, con propulsión humana o 
eléctrica, que pueden ser compartidos o 
particulares y de velocidad baja a moderada. 
 
XXXI. a LXX. ... 
 
Artículo 4. Principios de movilidad y seguridad vial. 
La administración pública federal, de las entidades 
federativas, municipal, de las demarcaciones territoriales 
de la Ciudad de México, y demás autoridades en la 
materia, de acuerdo con sus facultades, considerarán los 
siguientes principios: 
 
I. a VIII. ... 
 
IX. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, así 
como la micromovilidad, el uso de la bicicleta y otros 
modos de transporte no motorizados, como alternativas 
que fomenten la salud pública, la proximidad y la 
disminución de emisiones contaminantes; 
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X. a XX. ... 
 
Artículo 15. De la eficiencia. 
Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los 
desplazamientos ágiles y asequibles, optimizando los 
recursos ambientales y económicos, y hacer uso de las 
tecnologías de la información y comunicación disponibles.  
 
 
Artículo 35. Criterios para el diseño de 
infraestructura vial. 
La Federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en 
el ámbito de su competencia considerarán, además de los 
principios establecidos en la presente Ley, los siguientes 
criterios en el diseño y operación de la infraestructura 
vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad 
segura, eficiente y de calidad: 
 
I. ... 
 
a) y b) ... 
 
c) Pasos peatonales que garanticen zonas de intersección 
seguras entre la circulación rodada y el tránsito peatonal; 
 
 
d) ... 
 

X. a XX. ... 
 
Artículo 15. De la eficiencia. 
Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los 
desplazamientos ágiles y asequibles, optimizando los 
recursos ambientales y económicos, impulsar la 
micromovilidad y hacer uso de las tecnologías de la 
información y comunicación disponibles. 
 
Artículo 35. Criterios para el diseño de infraestructura 
vial. 
La federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en 
el ámbito de su competencia considerarán, además de los 
principios establecidos en la presente ley, los siguientes 
criterios en el diseño y operación de la infraestructura 
vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad 
segura, eficiente y de calidad: 
 
I. ... 
 
a) y b) ... 
 
c) Pasos peatonales que garanticen zonas de intersección 
seguras entre la circulación rodada, la micromovilidad 
y el tránsito peatonal; 
 
d) ... 
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II. a XIV. ... 
 
Artículo 37. Estándares para la construcción de 
infraestructura vial. 
 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
 
Las vías interurbanas adentradas en zonas urbanas 
deberán considerar según su uso, el espacio adecuado 
para las personas que se trasladan a pie y en bicicleta, 
así como en su caso, espacio para circulación, ascenso y 
descenso del transporte público. 
 
 
Artículo 39. Espacios públicos de diseño universal. 
La Federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, 
en el ámbito de sus competencias, procurarán que todos 
los proyectos de infraestructura vial a implementar 
generen espacios públicos de calidad, respetuosos del 
medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con 
perspectiva de interseccionalidad y con criterios de 
diseño universal y habitabilidad para la circulación de 
personas peatonas y vehículos no motorizados, debiendo 

II. a XIV. ... 
 
Artículo 37. ... 
 
 
... 
... 
... 
... 
... 
... 
 
Las vías interurbanas adentradas en zonas urbanas 
deberán considerar según su uso, el espacio adecuado 
para las personas que se trasladan a pie y en bicicleta, 
para la micromovilidad, así como en su caso, espacio 
para circulación, ascenso y descenso del transporte 
público. 
 
Artículo 39. Espacios públicos de diseño universal. 
La federación, las entidades federativas, los municipios y 
las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, 
en el ámbito de sus competencias, procurarán que todos 
los proyectos de infraestructura vial a implementar 
generen espacios públicos de calidad, respetuosos del 
medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con 
perspectiva de interseccionalidad y con criterios de 
diseño universal y habitabilidad para la circulación de 
personas peatonas y vehículos no motorizados, debiendo 
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considerar también la conectividad con la red vial, a 
través de intersecciones que sigan los criterios de 
velocidad, legibilidad, trayectorias directas, 
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de 
paso, paradores seguros y visibilidad. 
 
Artículo 40. Espacios para personas peatonas y 
vehículos no motorizados. 
 
… 
 
I. El establecimiento de espacios para personas peatonas 
y vehículos no motorizados, de calidad, cómodos, 
accesibles y seguros; y 
 
II. ... 
 
Artículo 66. De la Federación.  
Corresponde a la Federación, en las respectivas 
atribuciones de sus dependencias: 
 
I. a IV. ... 
 
V. Promover que la construcción de obras de 
infraestructura y equipamiento para la movilidad urbana, 
interurbana, rural e insular; así como la construcción, 
mejoramiento y conservación de las vías generales de 
comunicación, se ejecuten de acuerdo con los principios 

considerar la micromovilidad y también la conectividad 
con la red vial, a través de intersecciones que sigan los 
criterios de velocidad, legibilidad, trayectorias directas, 
multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad de 
paso, paradores seguros y visibilidad. 
 
Artículo 40. ... 
 
 
 
 
I. La micromovilidad, el establecimiento de espacios 
para personas peatonas y vehículos no motorizados, de 
calidad, cómodos, accesibles y seguros; y 
 
II. ... 
 
Artículo 66. De la Federación . Corresponde a la 
Federación, en las respectivas atribuciones de sus 
dependencias: 
 
I. a IV. ... 
 
V. Promover la construcción de obras de infraestructura 
y equipamiento para la movilidad urbana, interurbana, 
rural e insular, la micromovilidad; así como la 
construcción, mejoramiento y conservación de las vías 
generales de comunicación, se ejecuten de acuerdo con 
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y jerarquía de la movilidad establecidos en la presente 
Ley; 
 
VI. a VIII. ... 
 
Artículo 67. De las Entidades Federativas.  
Corresponde a las entidades federativas: 
 
I. a XIII. ... 
 
XIV. Incentivar la circulación de vehículos eficientes 
ambientalmente, establecer el marco normativo y 
programas correspondientes para su adecuada 
operación; así como la implementación de su 
infraestructura vial y equipamiento necesario, en 
coordinación con las autoridades competentes; 
 
XV. a XXIII. ... 
 
Artículo 68. De los municipios.  
Corresponde a los municipios las siguientes atribuciones: 
 
I. a XVIII. ... 
 
XIX. Mantener, en el ámbito de sus atribuciones, las vías 
libres de obstáculos y elementos que impidan, dificulten, 
generen un riesgo u obstaculicen el tránsito peatonal y 
vehicular, excepto en aquellos casos debidamente 
autorizados y respetando la jerarquía de la movilidad; 

los principios y jerarquía de la movilidad establecidos en 
la presente ley; 
 
VI. a VIII. ... 
 
Artículo 67. De las Entidades Federativas.  
Corresponde a las entidades federativas: 
 
I. a XIII. ... 
 
XIV. Incentivar la micromovilidad y la circulación de 
vehículos eficientes ambientalmente, establecer el marco 
normativo y programas correspondientes para su 
adecuada operación; así como la implementación de su 
infraestructura vial y equipamiento necesario, en 
coordinación con las autoridades competentes; 
 
XV. a XXIII. ... 
 
Artículo 68. De los municipios.  
Corresponde a los municipios las siguientes atribuciones: 
 
I. a XVIII. ... 
 
XIX. Mantener, en el ámbito de sus atribuciones, las vías 
libres de obstáculos y elementos que impidan, dificulten, 
generen un riesgo u obstaculicen el tránsito peatonal, de 
micromovilidad y vehicular, excepto en aquellos casos 
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XX. Instrumentar programas y campañas de cultura de 
la movilidad, que fomenten la prevención de los siniestros 
de tránsito; 
 
XXI. a XXIV. ... 

debidamente autorizados y respetando la jerarquía de la 
movilidad; 
 
XX. Instrumentar programas y campañas de cultura de la 
movilidad y la micromovilidad que fomenten la 
prevención de los siniestros de tránsito; 
 
XXI. a XXIV. ... 
 

LEY DE OBRAS PÚBLICAS Y SERVICIOS 
RELACIONADOS CON LAS MISMAS 

 
 
 
Artículo 2. Para los efectos de la presente ley se 
entenderá por 
 
I. a VII. ... 
 
VIII. Obras públicas asociadas a proyectos de 
infraestructura: las obras que tienen por objeto la 
construcción, ampliación o modificación de bienes 
inmuebles destinados directamente a la prestación de 
servicios de comunicaciones, transportes, hidráulico, 
medio ambiente, turístico, educación, salud y energético; 
 
 
IX. a XII. ... 

SEGUNDO. Se reforma la fracción VIII del artículo 2 de 
la ley de obras públicas y servicios relacionados con las 
mismas, para quedar como sigue: 
 
 
Artículo 2. Para los efectos de la presente ley se 
entenderá por 
 
I. a VII. ... 
 
VIII. Obras públicas asociadas a proyectos de 
infraestructura: las obras que tienen por objeto la 
construcción, ampliación o modificación de bienes 
inmuebles destinados directamente a la prestación de 
servicios de comunicaciones, transportes, 
micromovilidad, hidráulico, medio ambiente, turístico, 
educación, salud y energético; 
 
IX. a XII. ... 
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LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS, 
ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO 

URBANO 
 
 
Artículo 71. Las políticas y programas de movilidad 
deberán 
 
I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, 
garantizando la máxima interconexión entre vialidades, 
medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la 
movilidad peatonal y no motorizada; 
 
 
II. a XI. ... 
 
Artículo 75. El uso, aprovechamiento y custodia del 
espacio público se sujetará a lo siguiente: 
 
I. a IX. ... 
 
X. Se establecerán los lineamientos para que el diseño y 
traza de vialidades en los Centros de Población asegure 
su continuidad, procurando una cantidad mínima de 
intersecciones, que fomente la Movilidad, de acuerdo a 
las características topográficas y culturales de cada 
región; 
 
 

TERCERO. Se reforman las fracciones I del artículo 71 
y X del 75 de la ley general de asentamientos humanos, 
ordenamiento territorial y desarrollo urbano, para quedar 
como sigue: 
 
Artículo 71. Las políticas y programas de movilidad 
deberán 
 
I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, 
garantizando la máxima interconexión entre vialidades, 
medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la 
movilidad peatonal y no motorizada, así como la 
micromovilidad; 
 
II. a XI. ... 
 
Artículo 75. El uso, aprovechamiento y custodia del 
espacio público se sujetará a lo siguiente: 
 
I. a IX. ... 
 
X. Se establecerán los lineamientos para que el diseño y 
traza de vialidades en los Centros de Población asegure 
su continuidad, procurando una cantidad mínima de 
intersecciones, que fomente la Movilidad y la 
micromovilidad, de acuerdo con las características 
topográficas y culturales de cada región; 
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XI. a XII. ... XI. a XII. ... 

 TRANSITORIO 
 
ÚNICO. El presente decreto entrará en vigor el día 
siguiente al de su publicación en el Diario Oficial de la 
Federación. 

Juan Carlos Sánchez 
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